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! termine delle giornate

del Salone di CGenova (Ja

rasscgnasiéchiusa dome-
nica, ndr) si pud cominciare a
trarre qualche impressione su
quantostaaccadendo. Nelconte-
stoattuale non e possibile astrar-
sidalla situazione dei mercati in-
ternazionali che rappresenta un
grande elemento di instabilitd,
Volendocitare un dettoricorren-
teinguestigiorni, sidice che ogmi
banker della City di Londradiavi-
taa tre posti di lavoro tra bambi-
naiy, personale domestico ¢ auti-
sta... e che, fino a prima dell'csta-
te, fosse impossibile riuscire atro-
vareuna verananny inglese daas-
sumere, Qggl sembra che invece
siadiventato estremamente fact-
le e che anzi l'offerta sia larga-
mente superiore alla domanda.
Tornando al nostro settore e tra-
endone insegnamento i pud af-
fermare che gianel recente passi-

to avevamo dovuto constatare

che, per le imbarcazioni pit pic-
cole, il mercato aveva subito una
frenataimportante.

Iprimi giorni della 48a edizio~
nedelSalone Nautico Internazio-
nale di Genova, hanno dato I'im-
pressione di un calo molto forte
della propensione allacquisto di
barche. Non abbiamo ancora da-
ticerti, mu la preoceupazione mi
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pare d’'obbligo, bisognera stare

congliocchibenapertinclprossi-
mo future perché molti cantieri
hanno basato 1a propria capacita
distare sulmereato sulla possibi-
litd di una crescita contitina e
quindi, attraverso il costante au-
mento dei ricavi poter sostenere
un indebitamento di dimensioni
non fisiologiche. [aumento dei
tassi di interesse, accompagnato
da una minore disponibilita di
credito da parte del sistema, po-
trebbe rappresentare peril setto-
re nel suo complesso, masoprat-
tutto per alcuni cantieri una pro-
vanon facile da superare, tenuto
conto che ¢é probabile che non
possano continuare a contare sui
medesimi tassi di crescita delre-
cente passato.

"Fornando al Salone i continui
lavori di ainmodernamento e
ampliamento dell'infrastruttu-
rache lo ospita hanno permesso
direnderedisponibile Parcadel-
le banchine in modo da poter
"amimirare” in mare la gran par-
te delle imbarcazioni presenta-
te. Questanno ¢ stato inoltre
inaugurato, anche se ancora in
forma provvisoria, il nuovo padi-
glione realizzato da Jean Nou-
vel, il cutimpatto estetico &sicu-
ramente significativo.

Un tema di grande attualita al
Salonc diquest’annoé stato quel-
lo dellecologia. Anche in questo
settore si & ormai cominciato a
parlare e a dare sempre maggio-
respaziodaparte deimediaano-
tizie su barche con impatto am-
bientale "sostenibile”. Mi sein-
brerebbe opportuno a guesto
proposito che rapidamente ve-
nissero emanate delle regole cui
riferirsi, Va detto, a onor del ve-
10, che, soprattutto per quantori-
guardala fase produttivavi sono
canticri, anche dipiceole dimen-
sioni, che da tempo hanno adot-
tato tecnologie poco invasive,
quali lo stampaggio per intusio-
ne. Anche in questo caso Ferd,
come avevamo avuto modo di
commentarc nella scconda edi-

zione dell'Osservatorio «Nauti-
¢a & Finanza» riportato dal Sole
24 0rcdell'8 marzo 2008. Queste
aziende hanno dunosiralo una
scarsa capacita di comunicazio-
ne, non soltanto in campo finan-
zZiario, non palesando esterna-
mente dall’ambito fecnico que-
sto nportante aspetro, ma limi-
tandosiaincluderlotrale caratte-
ristichetecniche. Oggl, che aque-
statecnologia produttivasiavvi-
cinano anche aleuni grandi can-
tieri, se nccominciafinalmentea
parlare. Per quanto riguarda la
propulsione - e dunque gli scari-
chi - credo che il percorso, nel
prossimo futuro, sard legato a
quello del settore automobilisti-
co ¢ di altri mezzi di trasporto.
Mi sembra, a questo proposito,
d’obbligo listituzione di regole
perevitare lillusione di aver indi-
viduato soluzioni reali quando
invece purtroppo, I'unica alter-
nativa ai motori tradizionali ali-
muntati dai derivati del petrolio,
rimane ancora la vela, Ialtron-
de, idati suiconsumi di carburan-
te per uso nautico nela stagione
appena conclusa parlano da sé.
Vogliamoesscere malevoli cnen-
sarce che motte barche vengano
comprate per farc rappresentan-

za ferme in porto, piuttosto che
per navigare, ma certamente il
prezzo del gasolio intorno ad
1,50 euro ¢ stato un forte deter-
rentedpercorrere molre miglia,
Inoccasione del Salone di Ge-
nova sono cmersi i primi dati
2007, annojncuilacrescitac sta-
ta ancora molto importante. 1
valore della produzione di im-
barcazioni da diporto ¢ salito a
3,3 miliardi di curo conuna cre-
scitadel 1,40 cdunagquotadesti-
nata all'esportazione pari al
5609%, mentre lcomparto vede sa-
lire il proprio fatturato del 1o a
quota 6.2 miliardi di euro. Heon-
tributo al Pil & di 5, 5 miliardi di
euro, ed il numero di addettiim-
pegnati nel scttore ammonta a
circa37mila uniti. Tutti dati che
confermano Pimportanza della
nautica nell'economia italiana.
Considerato lapporto che que-
sto settore pud dare all’econo-
mia del Paese, lasciano ben spe-
rare azioni le dichiarazioni del
ministro Claudio Scajola incen-
trate sull'importanza del settore
¢ su aleuni provvedimenti con-
cretl proprio presentati in occa-
sione dell'apertura del Salone.
* Vicepresidente
¢ omministratore delegato di Pentar
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